Editorial:
UE. Catre un ghiseu unic maritim in Europa

prof. univ. dr. Marin Voicu

La 28 aprilie 2019, Parlamentul European a adoptat rezolutia legislativa
privind sistemul de GHISEU UNIC MARITIM in Europa, textul integral, precum si
textul consolidat fiind publicate in acest numar al revistei noastre (in traducere
oficiala in limba romana).

Acest act al PE are la baza Raportul eurodeputatei Deirdre CLUNE (Irlanda),
publicat la 24 octombrie 2018, elaborat in urma propunerii Comisiei Europene din
mai 2018 de adoptare a unui regulament cu scopul ,,de a se reduce sarcina admi-
nistrativa a navelor si de a se facilita utilizarea informatiei numerice (electronice) in
vederea ameliorarii eficacitatii, atractivitatii si durabilitatii mediului
transportului maritim si de a contribui la integrarea acestui sector in
canalul logisticii multimodale numerice”.

Prin acest regulament se va abroga Directiva 2010/65-RFD, care a organizat
schimburile de informatii si a obligat statele membre sa creeze ghisee maritime unice.

Reuniti in Malta, la Valetta, in martie 2017, ministrii transporturilor din statele
membre au initiat o presiune asupra Comisiei pentru a avansa catre o mai mare
armonizare a procedurilor impuse operatorilor si o normalizare a datelor pentru zona
portuara.

Dupa doi ani, suntem in fata unui proiect clar si valoros de regulament
care, odata intrat in vigoare, se va aplica imediat si direct in statele
membre, fara niciun act de transpunere, precum in cazul directivei.

De aceea, Ministerul Transporturilor, in calitate de minister coordo-
nator, la nivel national, al politicii maritime integrate a UE, si al agen-
tiilor sale de specialitate, este obligat sa includa pe agenda interna un set
de masuri care sa asigure conditiile tehnico-organizatorice, infra-
structura si logistica adecvata integrarii noastre in sistemul de ghiseu
unic maritim european.

Rezolutia legislativa a Parlamentului European din 18 aprilie 2019
referitoare la propunerea de regulament al Parlamentului European si al
Consiliului de stabilire a unui mediu aferent ghiseului unic european in
domeniul maritim si de abrogare a Directivei 2010/65/UE [COM (2018)
0278 — C8-0193/2018 — 2018/0139(COD)]

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentata Parlamentului European si
Consiliului [COM(2018)0278],
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— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 100 alineatul (2) din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul cdrora propunerea a
fost prezentata de catre Comisie (C8-0193/2018),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 17
octombrie 2018®,

— dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

— avand in vedere acordul provizoriu aprobat de comisia competentda in
temeiul articolului 69f alineatul (4) din Regulamentul sidu de procedura si
angajamentul reprezentantului Consiliului, exprimat in scrisoarea din 14 februarie
2019, de a aproba pozitia Parlamentului in conformitate cu articolul 294 alineatul
(4) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

— avand in vedere articolul 59 din Regulamentul sau de procedura,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A8-0006/
2019),

1. adopta pozitia sa in prima lectura prezentata in continuare;

2. solicitd Comisiei sa il sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, isi
modifica in mod substantial sau intentioneaza sa-si modifice in mod substantial
propunerea;

3. incredinteaza presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei,
precum si parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

(1) JO C 62, 15 februarie 2019, p. 265

Pozitia Parlamentului European adoptata in prima lectura la 18
aprilie 2019 in vederea adoptarii Regulamentului (UE) 2019/... al
Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a unui mediu
aferent ghiseului unic european in domeniul maritim si de abrogare a
Directivei 2010/65/UE

P8_TC1-COD(2018)0139

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special
articolul 100 alineatul (2), avind in vedere propunerea Comisiei Europene, dupa
transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale, avand in
vedere avizul Comitetului Economic si Social European @, dupa consultarea Co-
mitetului Regiunilor, hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara®,
intrucat:

(1) Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului® impune
statelor membre sid accepte indeplinirea obligatiilor de raportare in format
electronic a navelor care sosesc in porturile Uniunii si pleaca din porturile Uniunii
si sd asigure transmiterea acestora prin intermediul unui ghiseu unic pentru a
facilita st a accelera transportul maritim.
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(2) Transportul maritim este baza comertului si a comunicatiilor in interiorul si
in exteriorul pietei unice. In vederea facilitirii transportului maritim si a reducerii
suplimentare a sarcinii administrative pentru companiile de transport maritim,
sunt necesare simplificarea si armonizarea suplimentara a procedurilor de informare
privind indeplinirea obligatiilor de raportare impuse companiilor de transport
maritim de actele juridice ale Uniunii, de actele juridice internationale si de
legislatia nationala a statelor membre, iar procedurile respective ar trebui
sa fie neutre din punct de vedere tehnologic, promovand solutii de
raportare adaptate exigentelor viitoruluai.

(3) Atat Parlamentul European, cat si Consiliul au solicitat in mod
repetat mai multa interoperabilitate, precum si o comunicare mai
usoara st fluxuri de informatii mai cuprinzatoare, in scopul imbuna-
tatirii functionarii pietei interne si al satisfacerii nevoilor cetatenilor
st ale intreprinderilor.

(4) Principalul obiectiv al prezentului regulament este de a stabili
norme armonizate pentru furnizarea informatiilor necesare pentru
escale in port, in special prin asigurarea faptului ca aceleasi seturi de
date pot fi raportate in acelasi mod fiecarui ghiseu unic national in
domeniul maritim. Prezentul regulament vizeaza, de asemenea, facili-
tarea transmiterii de informatii intre declaranti, autoritatile relevante si
Jurnizorii de servicii portuare din portul de escala si alte state mem-
bre. Aplicarea prezentului regulament nu ar trebui sa modifice termenele sau
continutul obligatiilor de raportare si nu ar trebui sa afecteze stocarea si
prelucrarea ulterioara a informatiilor la nivelul Uniunii sau la nivel national.

(5) Ghiseul unic national in domeniul maritim existent in fiecare stat
membru ar trebui sa fie mentinut ca baza pentru un mediu aferent ghiseului unic
european in domeniul maritim (EMSWe) interoperabil si neutru din punct
de vedere tehnologic. Ghiseul unic national in domeniul maritim ar trebui
sa constituie un punct de intrare cuprinzator pentru raportare pentru operatorii de
transport maritim, care sa indeplineasca functionalitatile de culegere a datelor de la
declaranti si de distribuire a datelor catre toate autoritatile competente relevante si
Jurnizorii de servicii portuare.

(6) Pentiru a consolida eficienta ghiseelor unice nationale in dome-
niul maritim si in vederea pregatirii pentru evolutiile viitoare, ar
trebui sa se poata mentine actualele dispozitii sau sa se instituie noi
dispozitii in statele membre privind utilizarea ghiseului unic national
in domeniul maritim pentru raportarea unor informatii similare pen-
tru alte moduri de transport.

(7) Interfetele frontale aferente respectivelor ghisee unice nationale in
domeniul maritim, pe partea declarantilor, ar trebui armonizate la nivelul
Uniunii, pentru a facilita raportarea si pentru a reduce in continuare sarcina admi-
nistrativa. Aceasta armonizare ar trebui realizata prin utilizarea, in cadrul fiecarui
ghiseu unic national in domeniul maritim, a software-ului comun al interfetei
pentru schimburile de informatii intre sisteme, dezvoltat la nivelul Uniunii. Statele
membre ar trebui sa fie responsabile pentru integrarea si gestionarea modulului




14 EDITORIAL 3O nr. 1/2019

interfetei si pentru actualizarea software-ului la intervale regulate si in timp util,
atunci cand Comisia furnizeaza noi versiuni. Comisia ar trebui sa dezvolte acest
modul si sd furnizeze actualizari atunci cand este necesar, deoarece dezvoltarea
tehnologiilor digitale cunoaste o evolutie rapida si orice solutie tehno-
logica ar putea fi rapid depasita de noi evolutii.

(8) Alte canale de raportare furnizate de statele membre si furni-
zorii de servicii, cum ar fi sistemele portuare comunitare, ar putea fi
mentinute ca puncte de intrare optionale pentru raportare si ar trebui
sa poata indeplini functia de furnizori de servicii de date.

(9) Pentru a nu impune o sarcina administrativa disproportionata
statelor membre fara iesire la mare si care nu detin porturi maritime,
statele membre respective ar trebui scutite de obligatia legata de
elaborarea, instituirea, exploatarea si punerea la dispozitie a wnui
ghiseu unic national in domeniul maritim. Aceasta inseamna ca, atat
timp cat invoca aceasta scutire, statele membre respective nu ar tre-
bui sa fie obligate sa indeplineasca obligatiile legate de elaborarea,
instituirea, exploatarea si punerea la dispozitie a unui ghiseu unic na-
tional in domeniul maritim.

(10) O interfata grafica de utilizator usor de folosit si cu functio-
nalitati comune ar trebui sa faca parte din ghiseele unice nationale in
domeniul maritim pentru raportarea manuala de catre declaranti.
Statele membre ar trebui sa ofere interfata grafica de utilizator
pentru introducerea manuala a datelor de catre declaranti si prin
incarcarea de foi de calcul digitale armonizate. Pe langa asigurarea
unor functionalitati comune, Comisia si statele membre ar trebui sa
isi coordoneze eforturile pentru a se asigura ca experientele utiliza-
torilor cu respectivele interfete grafice de utilizator sunt cat mai
stmilare cu putinta.

(11) Noile tehnologii digitale emergente prezinta oportunitati tot mai mari de
sporire a eficientei sectorului de transport maritim si de reducere a sarcinilor
administrative. Pentru ca beneficiile acestor noi tehnologii s se acumuleze cat mai
curand posibil, Comisia ar trebui sa fie imputernicitd sa modifice specificatiile
tehnice, standardele si procedurile aferente mediului armonizat de raportare prin
acte de punere in aplicare. Acest lucru ar trebui sa le confere actorilor de
pe piata flexibilitatea de a dezvolta noi tehnologii digitale, iar noile
tehnologii ar trebui, de asemenea, sa fie luate in considerare la revizuirea prezen-
tului regulament.

(12) Sprijin si informatii adecvate cu privire la procesele si cerintele tehnice
legate de utilizarea ghiseului unic national in domeniul maritim ar trebui sa
fie furnizate declarantilor prin intermediul unor site-uri nationale usor accesibile si
usor de utilizat, cu standarde comune la nivelul aspectului si al functionarii.

(13) Conventia privind facilitarea traficului maritim international (Conventia
FAL) @ prevede ca autoritatile publice trebuie, in toate cazurile, sa solicite numai
informatii esentiale in cadrul raportarii si s8 mentind numarul de elemente la
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minimum. Cu toate acestea, in functie de conditiile locale, pot fi nece-
sare informatii specifice in vederea garantarii sigurantei navigatiei.

(14) Pentru a permite functionarea EMSWe, este necesar sa se stabileasca un
set cuprinzator de date EMSWe, care sa cuprinda toate elementele de informatii
care ar putea fi solicitate de autoritatile nationale sau de operatorii portuari in
scopuri administrative sau operationale, atunci cand o nava efectueaza o escald in
port. La stabilirea setului de date EMSWe, Comisia ar trebui sa tina
seama de lucrarile relevante realizate la nivel international. Intrucat
domeniul de aplicare al obligatiilor de raportare variaza de la un stat membru la
altul, un ghiseu unic national in domeniul maritim intr-un anumit stat membru
ar trebui sa fie conceput astfel incat sa accepte setul de date EMSWe fara nicio
modificare si sa faca abstractie de orice informatie care nu este relevanta pentru
statul membru respectiv.

(15) In situatii exceptionale, un stat membru ar trebui sd poatd soli-
cita elemente de date suplimentare de la declaranti. Astfel de situatii
exceptionale pot aparea, de exemplu, atunci cand exista o nevoie ur-
genta de a proteja ordinea si securitatea interna sau de a aborda o
amenintare grava la adresa sanatatii umane ori animale sau a
mediului. Notiunea de situatii exceptionale ar trebui sa fie interpretata
in mod strict.

(16) Obligatiile de raportare relevante continute in actele juridice interna-
tionale si ale Uniunii ar trebui enumerate in anexa la prezentul regulament.
Respectivele obligatii de raportare ar trebui sa constituie baza pentru stabilirea
setului cuprinzator de date EMSWe. Anexa ar trebui, de asemenea, sa se refere la
categoriile relevante de obligatii de raportare la nivel national, iar statele membre
ar trebui sa poata solicita Comisiei sa modifice setul de date EMSWe pe baza
obligatiilor de raportare continute in legislatia st in cerintele lor nationale. Actele
juridice ale Uniunii care modifica setul de date EMSWe pe baza unei obligatii de
raportare continute in legislatia s1 in cerintele nationale ar trebui sa includa o
trimitere explicita la legislatia si cerintele nationale respective.

(17) Ori de cate ori informatiile din cadrul ghiseului unic national in dome-
niul maritim sunt distribuite autoritatilor competente, transmiterea acestora ar
trebui sa respecte cerintele in materie de date, formatele si codurile comune pentru
obligatiile si formalitatile de raportare prevazute in actele juridice ale Uniunii care
figureazd in anexd si ar trebui sa se efectueze prin intermediul sistemelor
informatice stabilite in cadrul acesteia, cum ar fi tehnicile de prelucrare electronica
a datelor mentionate la articolul 6 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr.
952/2013 al Parlamentului European si al Consiliului ©).

(18) Punerea in aplicare a prezentului regulament ar trebui sd t{ind seama de
sistemele SafeSeaNet stabilite la nivel national si la nivelul Uniunii, care ar trebui
sd continue sd faciliteze schimbul si distribuirea informatiilor primite prin
intermediul ghiseului unic national in domeniul maritim intre statele membre,
in conformitate cu Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a
Consiliului ©.




16 EDITORIAL RRDM

(19) Porturile nu sunt destinatia finala a marfurilor. Eficienta escalelor navelor
in port are un impact asupra intregului lant logistic legat de transportul marfurilor
si al pasagerilor catre si dinspre porturi. Pentru a asigura interoperabilitatea,
multimodalitatea si integrarea fara probleme a transportului maritim in intregul
lant logistic si pentru a facilita alte moduri de transport, ghiseele unice nationale in
domeniul maritim ar trebui sa permita posibilitatea schimbului de informatii
relevante, cum ar fi ora de sosire si de plecare, cu cadre similare elaborate pentru
alte moduri de transport.

(20) Pentru a imbunatati eficienta transportului maritim si pentru a limita
dublarea informatiilor care trebuie furnizate in scopuri operationale atunci cand o
nava efectueaza o escalda in port, informatiile furnizate de catre declaranti unui
ghiseu unic national in domeniul maritim ar trebui sa fie partajate si cu alte
anumite entititi, cam ar fi operatorii portuari sau operatorii de terminale, atunci
cand declarantul autorizeaza acest lucru si tinand seama de necesitatea
de a respecta confidentialitatea, aspectele sensibile din punct de vedere
comercial si constrangerile juridice. Prezentul regulament urmareste
sa imbunatateasca manipularea datelor prin aplicarea principiului
raportarii unice atunci cand se indeplinesc obligatiile de raportare.

(21) Regulamentul (UE) nr. 952/2013 prevede ca marfurile introduse pe
teritoriul vamal al Uniunii trebuie sa fie acoperite de o declaratie sumara de intrare
care trebuie depusa pe cale electronica la autoritatile vamale. Avand in vedere
importanta informatiilor din declaratia sumara de intrare pentru gestionarea riscu-
rilor de securitate si a riscurilor financiare, in prezent se elaboreaza un sistem
electronic specific pentru depunerea si gestionarea declaratiilor sumare de intrare pe
teritoriul vamal al Uniunii. Prin urmare, nu va fi posibila transmiterea declaratiilor
sumare de intrare prin intermediul modulului de interfata de raportare
armonizata. Cu toate acestea, avand in vedere ca unele dintre elementele de date
prezentate in declaratia sumara de intrare sunt necesare, de asemenea, pentru
indeplinirea altor obligatii vamale si de raportare in domeniul maritim atunci cand o
nava efectueaza o escald intr-un port al Uniunii, EMSWe ar trebui sa poata prelucra
elementele de date din declaratia sumara de intrare. Ar trebui avuta in vedere si
posibilitatea ca ghigseul unic national in domeniul maritim sa poata prelua
informatiile relevante care au fost deja transmise prin declaratia sumara de intrare.

(22) Pentru a armoniza pe deplin cerintele de raportare, autoritatile
vamale, autoritatile maritime, precum si alte autoritati relevante ar
trebui sa coopereze atat la nivel national, cat si la nivelul Uniunii.
Coordonatorii nationali cu responsabilitati specifice ar trebui sa spo-
reasca eficacitatea acestei cooperari si buna functionare a ghiseelor
unice nationale in domeniul maritim.

(23) Pentru a permite reutilizarea informatiilor furnizate prin intermediul
ghiseelor unice nationale in domeniul maritim si pentru a facilita transmiterea
informatiilor de catre declaranti, este necesar sa se prevada baze de date comune.
Ar trebui sa se creeze o baza de date a navelor din cadrul EMSWe care sa includa o
lista de referinta cu detaliile specifice ale navei si scutirile de raportare aplicate
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acesteia, asa cum au fost raportate respectivului ghiseu unic national in
domeniul maritim. Pentru a facilita transmiterea de informatii de catre decla-
ranti, ar trebui sa se creeze o baza de date comuna pentru localizare care sa detina o
lista de referinta a codurilor de localizare, incluzand Codul Organizatiei Natiunilor
Unite pentru localizarea activitatilor de comert si transport (UN/LOCODE), codurile
specifice SafeSeaNet si codurile instalatiilor portuare inregistrate in Sistemul global
integrat de informatii privind navele (GISIS) al Organizatiei Maritime Interna-
tionale (OMI). In plus, ar trebui si se creeze o bazi de date comuni privind
materialele periculoase care sa includa o lista a marfurilor periculoase si poluante
care urmeaza sa fie notificate ghiseului unic national in domeniul maritim in
conformitate cu Directiva 2002/59/CE si cu formularul FAL 7 al OMI, luand in
considerare elementele de date relevante din conventiile si codurile OMI.

(24) Prelucrarea datelor cu caracter personal in cadrul prezentului regulament
de catre autoritatile competente ar trebui sa respecte Regulamentul (UE) 2016/679
al Parlamentului European si al Consiliului @. Prelucrarea datelor cu caracter
personal de catre Comisie in cadrul prezentului regulament ar trebui sa fie
conforma cu Regulamentul (UE) 2018/1725 al Parlamentului European si
al Consiliului ®.

(25) EMSWe si ghiseele unice nationale in domeniul maritim nu ar trebui
sa furnizeze alte motive pentru prelucrarea datelor cu caracter personal decat ceea
ce este necesar pentru functionarea acestora si nu ar trebui sa fie utilizate pentru a
acorda noi drepturi de acces la datele cu caracter personal.

(26) Competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd Comisiei in vederea
completdrii prezentului regulament prin stabilirea si modificarea setului de date
EMSWe si prin stabilirea definitiilor, categoriilor si specificatiilor datelor pentru
elementele de date si in vederea modificarii anexei pentru a include obligatiile de
raportare existente la nivel national, precum si pentru a tine seama de orice noi
obligatii de raportare adoptate prin acte juridice ale Uniunii. Comisia ar trebui sa se
asigure ca sunt respectate cerintele in materie de date, formatele si codurile comune
stabilite in actele juridice internationale si ale Uniunii enumerate in anexa. Este
deosebit de importanta desfasurarea de ciatre Comisie a unor consultari adecvate pe
parcursul lucrarilor sale pregatitoare, inclusiv la nivel de experti, iar respectivele
consultari ar trebui sd fie desfisurate in conformitate cu principiile stabilite in
Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare ©. In
special, pentru a se asigura o participare egala la pregatirea actelor delegate, Parla-
mentul European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii
din statele membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile
grupurilor de experti ale Comisiei insarcinate cu pregatirea actelor delegate.

(27) Atunci cand pregateste acte delegate, Comisia ar trebui sa se
asigure ca expertii statelor membre si comunitatea de afaceri sunt
consultati in mod transparent si cu suficient timp inainte.

(28) In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament, Comisiei ar trebui sd i se confere competente de executare.
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Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului ),

(29) In special Comisiei ar trebui si i se acorde competente de executare
pentru a stabili specificatiile functionale si tehnice, mecanismele de control al
calitdtii si procedurile pentru implementarea, intretinerea si exploatarea modulului
de interfatd armonizat si a elementelor armonizate conexe ale ghiseelor unice
nationale in domeniul maritim. Comisiei ar trebui sa i se confere competente de
executare si pentru a stabili specificatiile tehnice, standardele si procedurile pentru
serviciile comune aferente EMSWe.

(30) Prezentul regulament ar trebui sa se bazeze pe Regulamentul (UE) nr. 910/
2014 al Parlamentului European si al Consiliului @ care stabileste conditiile in care
statele membre recunosc anumite mijloace de identificare electronica a persoanelor
fizice si juridice care intra sub incidenta unui sistem notificat de identificare electro-
nica al unui alt stat membru. Regulamentul (UE) nr. 910/2014 stabileste conditiile in
care utilizatorii isi pot utiliza mijloacele de identificare si autentificare electronica
pentru a accesa serviciile publice online in situatii transfrontaliere.

(31) Comisia ar trebui sa efectueze o evaluare a prezentului regulament. Ar
trebui colectate informatii pentru a servi la realizarea acestei evaluari si pentru a
permite evaluarea performantei prezentului regulament in raport cu obiectivele pe
care le urmareste. Comisia ar trebui, de asemenea, sa evalueze, printre
alte optiuni, valoarea adaugata a instituirii unui sistem de raportare
european armonizat si centralizat, de exemplu sub forma unei interfete
de raportare centrale.

(32) Prin urmare, Directiva 2010/65/UE ar trebui abrogata, cu efect de la data
aplicarii prezentului regulament.

(33) Autoritatea Europeana pentru Protectia Datelor a fost consultata in confor-
mitate cu articolul 28 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al
Parlamentului European si al Consiliului®2,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Capitolul I
Dispozitii generale

Articolul 1

Obiect si domeniu de aplicare

Prezentul regulament stabileste un cadru pentru un mediu aferent ghiseului
unic european in domeniul maritim (European Maritime Single Window
environment — EMSWe) interoperabil si neutru din punct de vedere
tehnologic, prevazut cu interfete armonizate, pentru a facilita transmiterea
electronica a informatiilor legate de obligatiile de raportare pentru navele care
sosesc intr-un port al Uniunii, care stationeaza intr-un port al Uniunii si care pleaca
dintr-un port al Uniunii.

Articolul 2
Definitii
In sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:
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1. ,mediu aferent ghiseului unic european in domeniul maritim” (EMSWe)
inseamna cadrul juridic si tehnic pentru transmiterea electronicd a informatiilor
legate de obligatiile de raportare aplicabile in cazul escalelor in port efectuate in
Uniune, care consta intr-o retea de ghisee unice nationale in domeniul maritim
cu interfete de raportare armonizate si care include schimburile de date
prin intermediul SafeSeaNet si al altor sisteme relevante, precum si
servicii comune pentru gestionarea accesului si a registrului utilizatorilor, adresarea,
identificarea navelor, codurile de localizare si informatii privind marfurile pericu-
loase si poluante si privind sanatatea;

2. ,nava” inseamna orice vas maritim sau orice ambarcatiune
maritima care este exploatata in mediul marin si care face obiectul
unei obligatii de raportare specifice care figureaza in anexa;

3. ,ghiseu unic national in domeniul maritim” inseamna o
platforma tehnica, instituita si exploatata la nivel national pentru
primirea, schimbul si transmiterea pe cale electronica de informatii in
scopul indeplinirii obligatiilor de raportare, care include o gestionare a
drepturilor de acces definita in comun, un modul de interfata de rapor-
tare armonizata si o interfata grafica de utilizator pentru comunicarea
cu declarantii, precum si legaturi cu sistemele si bazele de date ale
autoritatilor relevante de la nivel national si de la nivelul Uniunii, care
permite comunicarea catre declaranti a mesajelor sau a confirmarilor
care se refera la o gama cat mai larga posibil de decizii luate de toate
autoritatile relevante participante si care ar putea, de asemenea, sa
permita, daca este cazul, conectarea cu alte mijloace de raportare;

4. ,modul de interfata de raportare armonizata” inseamna o
componenta de operare intermediara (middleware) din cadrul ghiseului
unic national in domeniul maritim, prin intermediul careia se poate face
schimb de informatii intre sistemul de informatii utilizat de declarant si
acel ghiseu unic national in domeniul maritim care este relevant;

5. ,obligatie de raportare” inseamna informatiile solicitate de actele juridice
internationale si ale Uniunii enumerate in anexa, precum si de legislatia si
cerintele nationale la care se face referire in anexa, care trebuie furnizate in
legatura cu o escala in port;

6. ,escala in port” inseamna sosirea unei nave intr-un port maritim al
unui stat membru, stationarea unei nave in portul respectiv si plecarea navei din
portul respectivs

7. ,element de date” inseamna cea mai mica unitate de informatie care are o
definitie unica si caracteristici tehnice precise, cum ar fi formatul, lungimea si tipul
de caractere;

8. ,,set de date EMSWe” inseamna lista completa a elementelor de
date care decurg din obligatiile de raportare;

9. ,interfata grafica de utilizator” inseamna o interfata web
pentru transmiterea bidirectionala online de date utilizator-sistem
catre un ghiseu unic national in domeniul maritim, care le permite
declarantilor sa introduca date manual, prin intermediul, printre
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altele, al unor foi de calcul digitale armonizate si al unor functii care
permit extragerea din foile de calcul respective a elementelor de date
pentru raportare, si care include functionalitati si caracteristici
comune care asigura un flux de navigare comun si o experienta
comuna in materie de incarcare a datelor pentru declaranti;

10. ,,serviciu comun de adresare” inseamna un serviciu suplimen-
tar facultativ destinat declarantilor pentru initierea unor conexiuni
directe de date de la sistem la sistem intre sistemul declarantului si
modulul de interfata de raportare armonizata al ghiseului sau unic
national in domeniul maritim respectiv;

11. ,declarant” inseamna orice persoana fizica sau juridica care este supusa
obligatiilor de raportare sau orice persoana fizica sau juridica, autorizata
in mod corespunzator, care actioneaza in numele respectivei persoane
in limitele obligatiei de raportare relevante;

12. ,autoritati vamale” inseamna autoritatile definite la articolul 5
punctul 1 din Regulamentul (UE) nr. 952/2013;

13. ,furnizor de servicii de date” inseamna o persoana fizica sau juridica care
furnizeaza servicii de tehnologia informatiei si comunicatiilor unui declarant in
legatura cu obligatiile de raportare;

14. ,transmitere electronica a informatiilor” inseamna procesul de
transmitere a unor informatii care au fost deja codate in format digi-
tal, prin utilizarea unui format structurat modificabil ce poate fi folosit
in mod direct pentru stocarea si prelucrarea informatica a datelor;

15. ,furnizor de servicii portuare” inseamna orice persoana fizica
sau juridica care furnizeaza una sau mai multe categorii de servicii
portuare, enumerate la articolul 1 alineatul (2) din Regulamentul
(UE) 2017/352 al Parlamentului European si al Consiliului®s).

Capitolul II
Setul de date EMSWe

Articolul 3

Stabilirea setului de date EMSWe

(1) Comisia stabileste si modifica setul de date EMSWe in temeiul
alineatului (3) al prezentului articol.

(2) Pana la... [sase luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regu-
lament], statele membre notifica Comisiei orice obligatii de raportare care
decurg din legislatia si cerintele nationale, precum si elementele de date care
trebuie incluse in setul de date EMSWe. Acestea identifica cu precizie respectivele
elemente de date.

(3) Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate, in conformitate cu arti-
colul 23, pentru a modifica anexa la prezentul regulament in scopul intro-
ducerii, eliminarii sau adaptarii trimiterilor la legislatia sau cerintele nationale,
la acte juridice ale Uniunii sau la acte juridice internationale precum
st pentru a stabili st modifica setul de date EMSWe.
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Primul astfel de act delegat se adopta pana la ... [24 de luni de la
data intrarii in vigoare a prezentului regulament].

Astfel cum se prevede la articolul 4, un stat membru poate solicita
Comisiel sa introduca sau sa modifice elemente de date in setul de
date EMSWe, in conformitate cu obligatiile de raportare continute in
legislatia si cerintele nationale. Atunci cand evalueaza daca anumite
elemente de date urmeaza sa fie incluse in setul de date EMSWe,
Comisia ia in considerare preocuparile legate de siguranta, precum si
principiile Conventiei FAL, si anume principiul de a solicita numai
raportarea informatiilor esentiale si mentinerea numarului de
elemente la minimum.

Comisia decide, in termen de trei luni de la formularea solicitarii,
daca introduce sau nu elementele de date in setul de date EMSWe.
Comisia isi justifica decizia.

Un act delegat care introduce sau modifica un element de date in
setul de date EMSWe trebuie sa includa o trimitere explicita la
legislatia si cerintele nationale mentionate la al treilea paragraf.

In cazul in care Comisia decide sd nu introducda elementele de date
solicitate, Comisia ofera motive intemeiate pentru refuzul sau, cu
referire la siguranta navigatiei si la principiile Conventiei FAL.

Articolul 4

Modificari aduse setului de date EMSWe

(1) In cazul in care un stat membru intentioneazi si modifice o obligatie de
raportare in temeiul legislatiei si cerintelor sale nationale, care ar implica
furnizarea altor informatii decat cele incluse in setul de date EMSWe, statul
membru respectiv notificd imediat acest lucru Comisiei. In respectiva notificare,
statul membru identificd cu precizie informatiile care nu sunt incluse in setul de
date EMSWe si indica perioada prevazuta in timpul cireia urmeaza sa se aplice
obligatia de raportare in cauza.

(2) Un stat membru nu introduce noi obligatii de raportare, cu
exceptia cazului in care aceasta introducere a fost aprobata de Comisie
prin intermediul procedurii stabilite la articolul 3, iar informatiile
corespunzatoare au fost incluse in setul de date EMSWe st aplicate in
interfetele de raportare armonizate.

(3) Comisia evalueaza necesitatea modificarii setului de date EMSWe in
conformitate cu articolul 3 alineatul (3). Modificarile aduse setului de date
EMSWe sunt introduse numai o data pe an, cu exceptia cazurilor justi-
ficate corespunzator.

(4) In situatii exceptionale, un stat membru poate solicita decla-
rantilor sa furnizeze elemente de date suplimentare fara aprobarea
Comisiei, pentru o perioada de mai putin de trei luni. Statele membre
notifica respectivele elemente de date Comisiei, fara intarziere. Comisia
poate permite statului membru sa continue sa solicite elemente de
date suplimentare pentru doua perioade suplimentare de cate trei luni,
in cazul in care situatiile exceptionale persista.




